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warto wiedziec

SKF radzi

Awaria przegubu
uniwersalnego
homokinetycznego

tyczne ulegaja awarii ze wzgledu
na zuzycie lub czgéciowe zatarcie.

Zuzycie zewngtrznego przegubu
moze si¢ objawia¢ wibracjami przy
pewnych predkosciach. Aby sprawdzié,
czy przegub jest zuzyty, nalezy jecha¢
samochodem powoli, w ciasnych lewych
i prawych zakretach. Zuzyte przeguby
wydaja rytmiczne dzwicki klekotania
lub stukania. Zuzycie wewnetrznego
przegubu objawia si¢ jako dudnienie
przy przyspieszaniu lub zwalnianiu
pedatu przyspieszenia.

W wyniku rozszczepienia zewngtrz-
nej ostony, a nastepnie utraty smaru
z przegubu moze doj$¢ do czesciowego
zatarcia. Konicowa oznakg tej awarii jest
yterkotanie”w zawieszeniu. W przypadku
wezesnego wykrycia mozna ostroznie
wyczysci¢ przegub i wymieni¢ w nim
smar. Ostona moze zosta¢ wymieniona.

Przeguby uniwersalne homokine-

Awarie oston

Ze wzgledu na sposob dziatania
przegubu, mozliwosci jego uszczelnienia
sa ograniczone. Przeguby sa wiec czesto
wystawione na dzialanie brudu, soli,
piachu, zwiru i wody. Jedyna ochrong
przed drobinami wnikajacymi do prze-
gubu stanowi jego ostona, dlatego tak
wazne jest, aby byta ona nieuszkodzona.

Aby skontrolowa¢ ostong, nalezy
obraca¢ koo, szukajac peknieé, roz-
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szczepien 1 miejsc degradacji materiatu.

Wiekszo$¢ awarii oston wykrywa si¢
po dos¢ dtugim czasie od momentu, kiedy
nastapity, gdy uzytkownik pojazdu przy-
jezdza do serwisu ze wzgledu na zwigk-
szony poziom hatasu i wibracji podczas
jazdy. Do momentu wykrycia uszkodze-
nia ostony przegub moze wigc juz by¢
suchy (bez smaru) lub zabrudzony.

Jesli miedzy palcami mozna w smarze
z wnetrza uszkodzonej ostony wyczué
drobne zanieczyszczenia mechaniczne, to
smar i przegub sg zabrudzone. Przegub
wymaga czyszczenia i kontroli. Stan prze-
gubu uniwersalnego homokinetycznego
najlepiej mozna oceni¢ po jego wymon-
towaniu z pojazdu. Tylko w przypadku,
gdy po wyczyszezeniu przegubu nie wida¢
uszkodzen, mozna go uzy¢ ponownie.
W przeciwnym przypadku nalezy za-
montowaé nowy podzespét.

Trzeba pamietaé, ze jesli otwdr na
walek jest nieznacznie wigkszy niz sam
walek, zacisk nie uszczelni go dostate-
cznie, co bedzie przyczyng przeciekéw.
Z tego powodu nalezy si¢ upewni, ze
wybrana zostala odpowiednia ostona dla
naprawianego samochodu.

Istotne znaczenie ma takze wybér
odpowiedniej wersji ostony. Ostony wyko-
nane z materiatu termoplastycznego sa
bardziej wytrzymate na ciepto i zabru-
dzenia, ale za to nie s tak elastyczne jak
tradycyjne, neoprenowe.
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Zwiekszone
zuzycie oleju
— przyczyny i skutki

Stan oleju i poziom jego zuzycia to wazne sygnaty
informujace o nieprawidtowosciach w pracy silnika
i ewentualnych uszkodzeniach jego elementéw.

Czesta przyczyna wzrostu zuzycia oleju sa
wyeksploatowane powierzchnie robocze pierscieni
ttokowych oraz gtadzi tulei.

Takie uszkodzenia moga mie¢ nastepujace przyczyny:

*  Zdolno$¢ nosna filmu olejowego jest ograniczona
ze wzgledu na rozciericzenie oleju niespalonym
paliwem;

* W oleju znajdujg si¢ zanieczyszczenia powodujace
$cieranie wspétpracujacych ze sobg powierzchni;

* Film olejowy zostat ostabiony wskutek przegrzania
silnika. Jest to szczegdlnie niebezpieczne dla silni-
kéw, ktére niedawno remontowano. Podobnie nie-
bezpieczne moze by¢ nadmierne obciazenie zimnego
silnika, bezposrednio po jego uruchomieniu.

Aby unikna¢ tego typu uszkodzen, nalezy:

Doktadnie skontrolowac caty system zasilania pali-

wem oraz parametry jego pracy.

* W czasie remontu zwrdci¢ szczegdlng uwage na
czystos¢ montowanych czesci,

* Nigdy nie czysci¢ starego filtra powietrza spre-
zonym powietrzem, zuzyty filtr zawsze wymienia¢
na nowy. (Sprezone powietrze usunie tylko stosun-
kowo duze czastki, a papier filtra jest delikatny
i kruchy, wigc trakcie czyszezenia moze si¢ rozedrzec).

*  Sprawdzi¢ szczelnos¢ systemu zasilania powietrzem.
Cata objetos¢ powietrza zasilajacego silnik musi by¢
doktadnie oczyszczona, aby najmniejsze nawet zanie-
czyszczenia nie przedostawaly sie do jego wnetrza.

Poziom oleju nalezy zawsze mierzy¢ okoto 3 minuty
po wytaczeniu silnika. Zarbwno pomiar na ,,zimnym
silniku”, jak i bezposrednio po jego wytaczeniu, nie
pozwala na prawidtowe okreslenie ilosci oleju znajdu-
jacego sie w systemie smarowania silnika pojazdu.

Czesta przyczyna nadmiernego ,spalania” oleju jest
takze mechaniczne zuzycie elementéw rozrzadu,
gtéwnie prowadnic zaworéw. Rosnacy luz miedzy
powierzchnig prowadzaca prowadnicy a trzonkiem
zaworu prowadzi do przeciekéw oleju w obszar komo-
ry spalania lub do uktadu wydechowego. Zjawisko to
wystepuje zwlaszcza wtedy, gdy uszezelniacze zaworéw
sg stare lub uszkodzone.

Tak wicc podczas przegladu lub naprawy gtowicy
silnika nalezy wymienia¢ wszystkie wspétpracujace ze
sobg czedci, nie ograniczajac sie jedynie do wymiany

zaworéw lub prowadnic. )
(Mim)



