SKF radzi

Montaz napinacza VKM 11114

Napinacz SKF VKM 11114 ma specyficzna konstrukgje, charakteryzujaca si¢
pofalowang powierzchnig biezni. Ogranicza ona drgania wywolywane przez
pasek rozrzadu, co pozwala zmniejszy¢ hatas zwigzany z praca rozrzadu.

Pofalowane
powierzchnie

VKM 11114 — widok z przodu OE: 036 109 243 ) VKM 11114 — widok z boku

Podczas montazu napinacza nalezy: 1) Zatozy¢ nowa rolke prowadzaca (3)
i dokreci¢ $rube mocujacg mo-
mentem 2 daNm.

2) Zalozy¢ nows rolke napinacza (2),
pamietajac o ustawieniu wycigcia
pomiedzy ptytkami nastawczymi.

3) Za pomoca klucza ampulowego
ustawi¢ nakretke centrujacy (obra-
cajac plytke ustalajaca do potozenia
»na godzinie 5”), a nast¢pnie lekko
dokrecic reka Srube zabezpieczajacy
rolke napinacza.

4) Sprawdzi¢ ustawienie znacznikéw
na kotach watkéw rozrzadu
wzgledem cylindra nr 1 i zatozy¢
nowy pasek rozrzadu.

5) Napig¢ pasek rozrzadu. Za pomoca
klucza ampulowego obréci¢ ptytke
ustalajaca rolki napinacza zgodnie
z ruchem wskazéwek zegara, przy-
trzymujac jednoczesnie kluczem
szesciokatnym $rube mocujaca rolke

napinacza.

6) Rolka przemieszcza si¢, napinajac pasek. Obracac¢ dalej ptytke ustalajaca do momentu,

w ktérym ruchomy wystep pokryje sie z wycieciem. Wowcezas dokreci¢ $rubg mocujaca
momentem 1,9 daNm = 0,3.

7) Wykona¢ dwa obroty watem korbowym w kierunku normalnej pracy silnika az do punktu
ustawiania zaptonu (sprawdzié, czy tlok cylindra 1 znajduje si¢ w gérnym martwym
potozeniu i sprawdzi¢ ustawienie znacznikéw).

8) Sprawdz ustawienie wystepu na plytce ustalajacej. Musi on pokrywac si¢ z wycieciem.

S‘;‘ﬁggﬁg’g{j MODEL SILNIK KOD SILNIKA
VW Polo (6N1) 1.4 16v AFH
SEAT Ibiza I1/111 (6K1) 1.016v/1.416v AST-AVZ/AFH
SEAT Cordoba (6K2/C2) 1.0 16v/1.416v AST-AVZ/AFH

(mis)

ZF projektuje,
Lemforder oferuje

tozyska
molekularne

Trwatos¢, lepsze thumienie oraz
odporno$¢ na wysokie temperatury
to zalety tozysk molekularnych
marki Lemforder opracowanych
przez koncern ZF.

rodzaj tozysk przeznaczonych dla pojazdéw

cigzarowych. W tozyskach molekularnych
element kulisty polaczony jest wulkanizacyjnie
ze specjalnym elastomerem (mieszanka gum),
ktérego formowanie odbywa si¢ w procesie
produkeji. Dzigki temunie trzeba stosowaé

I nzynierowie koncernuZF opracowali nowy

dodatkowych uszczelniefi, a Zywotnosé
przegubu molekularnego jest duzo dtuzsza

niz |fozyska slizgowego.

s3 sztywniejsze,
wskutek czego charakteryzujg si¢ nieco
mniejszg ruchliwoscia katowa. Rekompen-
sowane jest to jednak przez duzo lepsze
tlumienie hatasu, co ma znaczacy wptyw

na wyzszy komfort uzytkowania. Cechuje
je takze odporno$¢ na wysokie temperatury,
dochodzace nawet do 120 stopni Celsjusza.

Mhiejsza ilo§¢ elementéw sktadowych tozyska
molekularnego sprawia, ze zredukowane
zostaje réwniez ryzyko popetnienie btedu

w czasie montazu. Wreszcie — przeguby
molekularne nie wymagaja smarowania.

F.ozyska molekularne marki Lemforder sa
stosowane w wielu pojazdach aktualnie
produkowanych w Europie.

technika




